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PESI Kg Lbs PESO A VUOTO (ALLESTIMENTO OPERATIVO) 3622 7985

FESO MAX A DECOLLO 6400 14109

INGOMBRI
UINGHEZZE m Totale max con: RP longifudinale e R/C onzzontale 16,65
Diametro R/P 13,80
LARGHEZZE m Fusoliera 4,22
ALTEZZE m Estremita antenore pale R/P dal suolo 3,52
TURBOMOTORE
CASA COSTRUTTRICE PRATT & WHITNEY (CANADA)
MODELLO PT6TC —67C
PRESTAZIONI Potenza max continua SHP 1531

Potenza max al decollo SHP 1872RESTAZIONI

Velocita max Km/ih 263 Kis 142
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Autonomia Kilometrica Massima Km 834 Nm 451

Autonomia oraria max a velocita ottimale di 130 Kis Hrs
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Fig. 7 — Lampioni attualmente in opera




7 — Preparazione del sito

Per realizzare una elisuperficie di forma circolare di diametro mt 27, circondata da un’'area
di sicurezza di mt 4,5 con una portata di T. 9,5, occorre procede ai seguentl intervent
preliminari.

Taglio delle piante e del sottobosco per tutta I'area disponibile;
livellamento del terreno nella parte meridionale;

Abbassamento dell’aliezza della rete di recinzione ovungque, o almeno in
corrispondenza delle direzioni di avvicinamento fino ad una altezza di mt 1,20.

disporre una illuminazione con luci rosse sulla sommita della rete in prossimita degli
attraversamenti delle rotte di avvicinamento ( una all'inizio, una alla fine e tre in
mezzo; totale 5 luci per ogni linea retta individuata).

abbassamento dei pali dellilluminazione stradale lato sud (nell’area
dell'attraversamento del sentiero di discesa/decollo) fino ad una altezza prossima al
metro (fig 7);

contenimento, per un tratto di circa 100 metri, dell'altezza degli arbusti cresciufi
sulla sommita dell’argine a ridosso dei murazzi (fuori del comprensorio, al di la della
strada asfaltata) (fig 8);

messa in opera di un semaforo sulla strada dei murazzi per bloccare il traffico
stradale durante le operazioni di atterraggio e decollo (si rammenta che a bassa
guota il flusso d’aria del rotore dellelicottero, specialmente in fase di decollo, €
molto forte e puo spostare o deviare un pedone, un ciclista ed anche un telonato).




Fig 8 — Arbusti cresciuti a margine dell'argine della strada

Realizzato lo spazio privo di ostacoli, si potra procedere al livellamento del terreno sul
quale poi verra realizzata la elisuperficie.

Questa potra essere utilizzata per voli diurni.

Per i voli notturni occorre rivedere e segnalare gli ostacoli verticali insidiosi.




Inoltre occorre dotare I'elisuperficie della segnaletica notturna. Questa si realizza ponendo
sulla circonferenza di diametro mt 27, un segnale omnidirezionale a luce verde ogni 3
metri. A cavallo dell’'orientamento principale della elisuperficie, vanno poste i proiettori a
radente bianca, 4 per lato, sistemate a meta tra una luce gialla e l'altra. La manica a vento
e del tipo illuminato.

Poiché l'elisuperficie & sul piano di campagna e non si prevedono movimenti (I'atterraggio
ed il decollo sono due movimenti) superiori alla media giornaliera di 2 al giorno nel
semestre di riferimento (semestre di maggior traffico) non & richiesta dalle norme
I'assistenza antincendio, pertanto non occorre prevedere alcun impianto antincendio fisso.

Per concludere si stima opportuno dotare I'elisuperficie di due indicatori ottici dell’angolo di
planata per aumentare la sicurezza del volo soprattutto nell’ipotesi di visibilita diurna
ridotta nella stagione invernale, da porsi sul prolungamento di ognuno dei 2 assi di
avvicinamento a circa 4-5 metri fuori dall’area di sicurezza. ridotta nella stagione invernale
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Data: 05.02.2018
Argomento: elisuperficie di Pellestrina — nuovo sito

Questa mattina, accompagnato dall’Arch. Boscaolo ed dal Geom. Marchi, ho
effettuato un sopralluogo sul nuovo sito offerto dal Comune di Venezia per la
costruzione di una elisuperficie per I'elisoccorso a livello del suolo.

Riporto di seguito alcune considerazioni.

Lo spazio aereo collegato all'area € compatibile con lattivita di volo richiesta
per I'elisoccorso.

L'area & idonea a contenere una elisuperficie di dimensione adatta
all'atterraggio e decollo degli elicotteri in uso nell’elisoccorso.

La predisposizione dell’area alla costruzione di una elisuperficie richiedera
alcuni lavori preparatori.

In base alla legge per la liberalizzazione delle aree di atterraggio (legge
2/4/1968 n. 518) e possibile procedere alla costruzione della struttura. Infatti il
regolamento di applicazione della suddetta legge prevede che I'ENAC
intervenga solo a costruzione effettuata, eventualmente ponendo delle
limitazioni al volo; la eventuale richiesta di un suo parere preventivo non viene
accettata.

Per procedere ad uno studio particolareggiato che permetta la progettazione
completa dell'opera, la successiva costruzione ed infine ['ottenimento
dellautorizzazione al volo da parte di ENAC, trasmetto in allegato un
preventivo che ricalca esattamente quello presentato nel 2016.

Distinti saluti
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APPENDICE ALLO STUDIO DI FATTIBILITA’

NUOVO ORIENTAMENTO DELLA DIREZIONE DI AVVICINAMENTO E DECOLLO DELL'ELISUPERFICIE

| giorno 04 giugno 2018, nello studio Dogali Marchi, ho preso visione della nuova rappresentazione del sito
contenente le rilevazioni e le misurazioni effettuate in loco relativamente alle opere ivi esistenti fino ad un
raggio di mt 100.

Ho potuto, pertanto, valutare gli ostacoli verticali circostanti il sito dell’eli-superficie nella loro reale
consistenza.

Questo esame ha portato a cambiare gli orientamenti degli assi dei piani limite per gli ostacoli verticali, che
sono stati modificati da: 060 — 270 {orientamento inizialmente scelto) a: 020 - 250 (nuovo orientamentao).

| nuovi piani limite hanno la stessa dimensione dei 2 precedenti e |a stessa pendenza pari al 4,5%

La recinzione perimetrale, nelle partiin cui viene intersecata dai piani limite degli ostacoli verticali non supera
la quota di mt 1,20 ed & dotata di luci rosse di segnalazione ostacolo sulla sommita. Almeno 5 luci di cui 2 agli
estremi e le altre tre in modo da ottenere una spaziatura regolare tra loro.
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APPENDICE N. 2 ALLO STUDIO DI FATTIBILITA’

POSIZIONAMENTO DI N. 2 SEMAFORI

Nello studio di fattibilita si ricordava al paragrafo 7, che nel volo in prossimita del suolo,
quale & quello dell'elicottero in fase di atterraggio o decollo, il flusso d’aria del rotore verso
Il basso, € molto impetuoso e puo spostare o deviare un pedone, un ciclista ed anche un
telonato.

E' pertanto opportuno che il traffico di superficie sulla via dei murazzi, durante le operazioni
di volo, sia interrotto per il tempo occorrente all'atterraggio o al decollo (si tratta di alcuni
minuti per ogni manovra).

Allo scopo suggerisco di posizionare un semaforo per ogni senso di marcia, che abbia una
altezza di circa cm 120.

Il posizionamento puo essere fatto da un lato e dall'altro del passo di ingresso, di circa mt
20 a Nord e circa mt 30 a Sud.

| a manovra del semafori sara effettuata in remoto.




1 - OBIETTIVI DELLO STUDIO

Il presente studio di fattibilita riassume ed elabora tutti quegli elementi che confluiscono
nella possibilita di realizzare a Pellestrina, nell’area fornita dal Comune in localita S.Pietro
in volta, una elisuperficie idonea al servizio di elisoccorso regionale.

Tale elisuperficie, in accordo con le disposizioni di ENAC (Ente Nazionale per I'Aviazione
Civile), sara impiegabile per il solo volo diurno ed opera sotto [a responsabilita di un
Gestore. Tuttavia, in vista del suo impiego anche nel volo notturno, verranno adottati tutti |
parametri di sicurezza del volo previsti per questo tipo di attivita.

Lo studio definira un esaustivo inquadramento degli ostacoli alla navigazione presenti
nella zona disponibile, da cui verranno individuate le direzioni di decollo ed atterraggio.

Le direzioni di avvicinamento e decollo risultano essere il miglior compromesso tra le
direzioni del ventl prevalentl e la presenza di ostacoll verticalil.

Conseguentemente alla definizione delle direzioni di decollo/atterraggio potra essere
individuato il punto che costituira il centro dell’elisuperficie, da cui, scelta la forma ed in
relazione alle caratteristiche dell'elicottero che effettuera il servizio, derivano le dimensioni
ed | particolari costruttivi.

2 - PRINCIPALE NORMATIVA DI RIFERIMENTO

La costruzione e la gestione operativa dell’elisuperficie & regolata dalla legge 02.04.1968
n. 518 sulla liberalizzazione delle aree di atterraggio , che ha come regolamento di
attuazione il D.M. Infrastrutture e Trasporti del 01.02.2016. Tale regolamento nazionale &
affiancato da un regolamento internazionale edito dall'lCAQ (International Civil Aviation
Organization - organo di cui I'ltalia fa parte dalla sua nascita) denominato Annesso 14 vol.
I1°. Questo compendia tutti gli aspetti in materia di eliporti (e vi comprende anche le
elisuperfici) e cui si fa ricorso quando la normativa nazionale sia carente.

Si aggiungono, emanate da ENAC, un regolamento specifico per I'elisoccorso ed alcune
circolar.

3 - DESCRIZIONE DEL SITO

La prima parte del presente studio analizza il sito disponibile per la realizzazione della
nuova elisuperficie

Il comprensorio € composto dall'area messa a disposizione e da utilizzare, cul si accede
dalla strada comunale dei murazzi e da altre aree limitrofe, parte con fabbricati, delimitate
dalla laguna di Venezia.

Vedi la vista aerea del sito nella figura 1 che segue:
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l." area di interesse e stata lasciata in abbandono negli ultimi anni ed ha dato luogo alla
crescita di vegetazione spontanea (macchia mediterranea) che si & distribuita in modo
incongruente su tutta l'area. Le figure 2 e 3 rappresentano la vegetazione come si

presentava al momento del primo sopralluogo. Questa deve essere rimossa per utilizzare
'area per operazioni aeronautiche.
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Fig. 2 — Lato meridionale visto dalla strada comunale dei murazzi




Fig. 3 — cabina elettrica all'angolo Nord Ovest con carro ponte sullo sfondo a Sud

Il sito ha una forma quadrangolare ed ha una dimensione stimata di mt 70 x 60, quindi & in
grado di poter ospitare una elisuperficie di dimensioni idonee per le operazioni
dell’'elicottero in servizio nella Regione Veneto (vedi successivo paragrafo “I'elicottero
critico”). E’ delimitata su tutti i lati da una rete di recinzione di altezza circa mt 1,90.

Partendo dall'ipotesi di individuare i settori di avvicinamento e decollo a cavallo delle
direttrici dei due venti prevalenti: scirocco e bora, e considerando che la pil vicina struttura




aeronautica costituita dall'aeroporto Nicelli al Lido ha la pista orientata per 052°-232°,
possiamo assumere come orientamento dell'elisuperficie 170°-350°. Con questa soluzione
avvicinamento verso il centro avverrebbe da ambedue le diretirici sullacqua, quindi
senza alcun ostacolo verticale, e solo in prossimita del suolo il pilota, eventualmente,
orientera la prua dell'elicottero convenientemente contro vento.

Pertanto nella parte terminale degli avvicinamenti dovra esserci sufficiente spazio a terra
libero da ostacoli per ruotare la prua.

Il sorvolo a bassa quota piu critico € quello che attraversa la strada comunale dei murazzi,
ed i murazzi stessi.

Dungque possiamo concludere che le due rotte di avvicinamento simmetriche, in prima
approssimazione, possono essere 170° con provenienza dalla laguna e 350° con
provenienza dal mare. Esse convergono al centro dell'area disponibile sorvolando ostacoli
fissi facilmente superabili una volta eseguiti gli interventi descritti nel paragrafo 7 che
segue.

In fase di stesura del progetto finale, in cui si affinano le misurazioni, le due direttrici
opposte possono essere sguardate fino a 30° tra loro in modo da tener fuori dalle
rispettive superfici di avvicinamento, quanti piu ostacoli verticali possibili.

4 - CELICOTTERO CRITICO
L a seconda parte del presente studio definisce forma e dimensioni dell’elisuperficie.

Le dimensioni di una elisuperficie dipendono dalle dimensioni dell’elicottero piu grande che
ne dovra far uso (elicottero critico).

Analogamente, anche il dimensionamento della struttura dell'elisuperficie, ossia il carico
che questa dovra poter sostenere, € calcolato in funzione dell’elicottero critico ( quello
avente il maggior peso dinamico). Nel nostro caso il peso dinamico si ottiene moltiplicando
1,5 per il peso lordo massimo al decollo (dato fornito dalla casa costruttrice).

Fra gli elicotteri oggi in servizio, quello di maggior lunghezza & I'AB 412 con lunghezza
fuori tutto di mt 17,10 (fig.4). Quello di maggior peso e 'AW139 con peso lordo massimo al
decollo di 6,8 tonnellate (fig.5) . Ambedue gli elicotteri sono in uso nelf'elisoccorso.

5 - L'ELISUPERFICIE

L'elisuperficie ha dimensioni e caratteristiche corrispondenti a quanto disposto dal D.M.
Infrastrutture del 01.02.2006 e, dove c'e carenza di specifiche si e fatto riferimento alla
regolamentazione internazionale I[CAO Annesso 14 vol. 2°.

Nel caso in esame e stata presa come dimensione la lunghezza fuori tutto dellAB 412,
cioe mt 17,10. La norma stabilisce che la dimensione minima dell’'elisuperficie & pari alla
lunghezza fuori tutto (LOA = Lenght Over All) dell’elicottero critico moltiplicata per 1,5:




Nel nostro caso:
mt17,77 x 1,5 =mt 26,65 (approssimata a mt 27,0)
Pertanto si definisce quale dimensione minima della elisuperficie la misura di mt 27,0.

Per semplicita di costruzione e riduzione dei costi conviene adottare la forma circolare per
I'elisuperficie, rispetto a quella quadrata o rettangoclare, quindi nel nostro caso sara un
cerchio di diametro pari amt 27.

Tale superfice deve essere circondata da un’area priva di ostacoll verticali di qualsiasi
genere (escluso le apparecchiature proprie dell’elisupeficie, esempio le luci, che possono
avere un'altezza massima di cm 24) detta area di sicurezza, di ampiezza pari al 25% della
lunghezza fuori tutto (LOA) dell'elicottero critico o mt 3, quale delle due misure é
maggiore.

|| calcolo per I'area di sicurezza, nel nostro caso, e il seguente:

mt 17,77 x 0,25 = mt 4,44 (approssimata a mt 4,50)

Se ne deduce che la dimensione dell’'area di sicurezza & dimt 4,5 (> mt 3).
Nel nostro caso di elisuperficie di forma circolare larea di sicurezza € una corona
circolare.

DIAMETRO TOTALE AREA ELISUPERFICIE = mt27 + mt( 4,5x 2) = mt 36

Il piano dell’elisuperfice deve avere una pendenza non superiore al 2%. Questa pendenza
permette il deflusso di qualsiasi liquido quale acque meteoriche che trascinano con se gli
idrocarburi eventualmente fuoriusciti durante le operazioni di spegnimento motori o di loro
riavvio.

Allo scopo di impedire ogni forma di inquinamento, questi liquidi devono essere raccolti e
canalizzat! verso un disoleatore.

Per quanto riguarda il peso da sostenere, le norme ICAO suggeriscono di moltiplicare per
il fattore di carico dinamico 1,5 il peso massimo al decollo dell’elicottero piu pesante che
utilizzera l'elisuperficie.

Nel nostro caso e AW 139:

MGWB,4tx15=961.

Il carrello dell AW 139 e costituito da due ruote principali € da un ruotino. In caso di
atterraggio normale, prima si poggiano a terra le due ruote del carrello principale e poi il
ruotino. Questa manovra & fatta in modo molto progressivo per cui non si verifica alcun
urto. In caso di atterraggio anomalo, cioe con urto, il carico dinamico si considera
distribuito su una sola ruota, e nel punto di contatto la superficie dovra sostenere tutto |l
peso dinamico.

Nelle figure 4 e 5 che seguono sono riportate le schede tecniche dei due elicotteri
esaminati.
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PESI __ Kg Lbs
PESO AVUQOTO (ALLESTIMENTO OPERATIVO) 3534 7785
PESO MAX A DECOLLO 5308 11900
LUNGHEZZE m
Totale max con R/P longitudinale e R/C orizzontale 17,770
Fusoliera 13,420
Diametro R/P 14,020
Diametro R/C 2610
Carrello e pattini 3,690
LARGHEZZE m
Fusoliera 3,200
Con estensione massima carrello a pattini (A1 MWTO) 2,845
Fusoliera compreso verricello 3,271
Equilibratore sincronizzato - | _ 2,950
ALTEZZE (A1 MWTO) m
Estremita anteriore pale R/P dal suclo 3,480
Sommita pala R/C 4,593
Sommita master dal suolo 3,500
CASA COSTRUTTRICE PRATT & WHITNEY (CANADA)
MODELLO PT6T — 6B
Potenza max continua SHP 1675
Potenza max al decollo SHP 1875
Velocita max Km/h 260 Kis 140
Velicita di craciera Km/h 226 Kis 122
Hovering I.E.S. (in effetto suolo) m 3139 Ft 10300
Hovering F.E.S. (fuori effetto suolo) m 1554 Ft 5100
Quota Tangenza Massima m 4846 Ft 15900
Autonomia Kilometrica Massima (s.l.m.) | Km 834 Nm 451
Autonomia oraria max a velocita ottimale di 70 Kts (s.l.m.) Hrs 5,38




